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1 Inngangur

[ framhaldi af yfirlysingu Eimskips sl. sumar um ad leggja nidur reglubundna
strandflutninga fra og med 1. desember nk. og fzra flutningana yfir & vegakerfid
akvad samgonguraduneytid ad kannad yrdi hvada dhrif pessar breytingar munu hafa 4
umferd um vegi landsins, hafnir og notendur peirra.

[ greinargerdinni er m.a. fjallad um ahrif 4 umferdarmagn, 6ryggi 4 vegum, losun
grodurhusalofttegunda, nidurbrot 4 vegum og atkomu og nytingu hafna. Raett var vid
fulltrGa Eimskips, hafnarstjora og nokkra talsmenn framleidslufyrirtekja 4
landsbyggdinni sem nytt hafa strandflutningaskipid til ad flytja til sin hraefni og flytja
afurdir sinar 4 markad.

Samkvaemt upplysingum frd Eimskipi hf. hefur félagid verid med fjogur
framleidslukerfi innanlands sem samtals flytja um 800 pus. tonn 4 ari, par af um 160
pus. tonn i strandsiglingum. Félagid hefur verid meo eitt skip i strandsiglingum og alls
aka um 100 bilar a degi hverjum undir merkjum Flytjanda sem er doétturfélag
Eimskips. Strandsiglingar hafa dregist umtalsvert saman 4 undanférnum arum og er
nu svo komid ad Eimskip telur ekki lengur arobaert ad reka skipid. Vidskiptavinir leita
i auknum meeli eftir hradari flutningum landleidina.

Samskip heattu rekstri strandflutningaskips fyrir fjérum arum sidan, arid 2000, og
bettu i stadinn landflutninganet sitt likt og Eimskip er ad gera ntina. Pess i stad komu
ellefu drattarbilar auk annars taekjabunadar. I grein i Morgunbladinu i juli pad ar kom
fram ad: “Sex bilar verda i stodugri keyrslu milli Akureyrar og Reykjavikur a kvoldin
og noéttunni alla virka daga. Prir bilanna verda i Reykjavik og prir 4 Akureyri og
skipta bilstjorarnir um bil 4 midri leid. A daginn verda bilarnir notadir til
gamaflutninga innanbajar eda til pess ad safna gamum i flutningamidstodvarnar.
Tveir bilar verda i séfnun gdma a Austfjoroum og keyrslu milli Austurlands og
Akureyrar. b4 verda tveir drattarbilar 1 stodugri keyrslu milli Hafnar og Reykjavikur
og einum verdur ekid milli fsafjardar og Reykjavikur”. ba var gert rad fyrir ad rada 22
bilstjora og ad vidbodtarakstur yrdi um 2,8 milljonir kilometra 4 ari. betta eru mjog
svipadar tolur og axtlanir Eimskips gera na rad fyrir. Samkvemt upplysingum fra
Landflutningum hefur reyndin ordid st ad fjélgad var um u.p.b. 15 bilstjéra og
viobotarakstur er um 1,8 — 2,0 milljonir kilometra. Adspurdir um mat & arangri af
pessari breytingu svorudu Landflutningar: “Vid teljum drangurinn jakvadan a allan
hatt. bad hafdi verid godur addragandi ad pessu. Landfrakt jokst stodugt a4 kostnad
strandsiglinga. Krafa vidskiptamanna i dag er hradi og pad ad f4 voruna vikulega var
ekki lengur ordid valkostur ad mati vidskiptamanna. betta hefur jafnframt gefid
okkur taekiferi til ad hagreda akstri betur og tvinna saman akstur 4 almennri voru og
for- og framhaldsflutningi. Okkar mat er pad ad petta hafi komid sér betur fyrir
vidskiptavinina enda voru pad peir sem yttu pessu hlutum i framkvemd med pvi ad
beina voru sinni meira inn 4 landid.”

Vid lestur pessarar greinargerdar ber ad hafa i huga ad flutningar eru i edli sinu
breytilegir og p.a.l. ekki haegt ad gera rad fyrir ad forsendur sem gilda i dag verdi paer
réttu & naesta ari eda jafnvel ad manudi lidnum. S& hluti greinargerdarinnar sem fjallar
um ahrif & vegakerfi landsins er skrifadur ut fra upplysingum sem fengust fra
fulltraum Eimskips um pad hvada breytingar yrdu a flutningakerfi peirra vid pad ad
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leggja nidur reglubundnar strandsiglingar. Ekki var skodad hvada pydingu pad hefoi
ef flutningaleidir verda adrar en Eimskip gerir nt rad fyrir eda likindi pess ad adrir
adilar hefji rekstur strandsiglinga. Upplysingar um flutningsmagn i landflutningum
eru mjog takmarkadar og p.a.l. hafa margar tolur 1 greinargerdinni verid aztladar Ut
fra bestu faanlegu gégnum.

2 Flutningar

2.1 Flutningar um hafnir

Siglingastofnun hefur m.a. pad hlutverk ad safna saman tolfreedi um flutningsmagn
um hafnir landsins. Samkvaemt t6lum fra Siglingastofnun var heildarmagnid néanast
pad sama 4 arinu 2002 og pad var arid 1997 eda ramlega 4,7 milljénir tonna. A sama
tima hefur inn- og Utflutningur til og frd landinu aukist um 1 milljéon tonna, Gr
ramlega premur milljonum tonna i riflega fjérar milljonir tonna. Siglingastofnun hefur
aztlad magn 1 strandsiglingum ut fr4 mismuninum & pvi sem flutt er til og fra landinu
annars vegar og pvi sem fer um hafnir landsins hins vegar:

Tonn

1997 2000 2002
Flutningar til og frd hofhum 4.709.021  5.164.341  4.771.381
Inn- og utflutningur skv. Hagstofu  3.149.000 4.117.551  4.210.670
Mismunur 1.560.021  1.046.790 560.711

Mismunur pess sem flutt er til og fra landinu og pess sem fer um hafnir landsins hefur
minnkad um u.p.b. eina milljén tonna pannig ad atla ma ad minnkunin i
strandflutningum sé u.p.b. helmingur pessa eda um 500 pus. tonn. Aztladir
strandflutningar arid 2002 samkvaemt téflunni eru pvi um 280 pus. tonn pvi allir
flutningar eru tvitaldir, p.e. taldir badi vid lestun og losun. betta eru heildarflutningar
med skipum innanlands, hvort sem um er ad rada neysluvorur, oliu, mjol, sement,
idnadarvorur eda fiskafurdir svo demi séu tekin. Af pessum flutningum var Eimskip
med um 160 pus. tonn.

Ein skyring 4 minnkandi strandflutningum er st ad beinir flutningar til fra utlondum
um hafnir 0ti & landi hafa feerst { aukana. St breyting hefur einnig ordid fra arinu 1997
ad hafinn er beinn innflutningur 4 oliu til fleiri hafna en Reykjavikur og meira er um
ad sjavarafurdir séu fluttar beint Ut fra sterri fiskihofnum. Adrar skyringar eru einnig
a pessari breytingu i strandflutningum, p. & m. st ad flutningar hafa i auknum meli
feerst yfir 4 vegi landsins, sbr. breytingar 4 flutningakerfi Samskipa.

Eftirfarandi tafla synir proun i sjoflutningum innanlands melt i tonnkm samkvamt
upplysingum fra hofnum til Siglingastofnunar.

Flutningsvinna (milljon tonnkm) arin 1997 til 2002
1997 1998 1999 2000 2001 2002
309 204 262 199 159 107
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Ekki er um aukningu ad reda i fraktflugi & pessu sama timabili pvi samkvamt
upplysingum fra Flugmalastjorn Islands hafa frakt- og postflutningar 1 flugi
innanlands dregist saman 4 pessu timabili.

Eftirfarandi tafla synir préun & heildarmagni flutninga um per hafnir sem
strandflutningaskip Eimskips, Manafoss, kemur vid i a 1eid sinni i kringum landio:

Tonnafjoldi sem fer um hafnirnar

Hofn: 1997 2000 2001 2002
Reykjavik 2.094.439  2.132.975 1.983.652  1.722.429
Patreksfjordur 15.153 13.956 13.595 13.100
[safjordur 66.948 48.649 44.244 54.119
Saudarkrokur 25.000 48.770 36.621 27.373
Siglufjorour 61.503 47.616 38.007 41.256
Dalvik 37.507 31.712 27.532 21.701
Akureyri 172.939 156.623 116.034 174.171
Husavik 59.098 55.938 59.729 49.595
Neskaupstadur 73.179 59.740 71.140 69.454
Eskifjorour 85.819 102.152 196.396 120.219
Vestmannaeyjar  106.214 136.533 126.325 122.938

2.797.799 2.834.664  2.713.275  2.416.355

Samkvaemt toflunni hér ad ofan hafa flutningar um pessar hafnir dregist saman um
13,6% fra 1997 en sja ma breytingu 4 einstokum héfnum i stluritinu hér ad nedan:

Breyting a flutningsmagni i h6fnum milli aranna 1997 og 2002
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Eins og sja ma er mjog mismunandi eftir h6fnum hversu miklar breytingar hafa ordio
a flutningum en vidast hvar er um p6 nokkra minnkun ad reda.
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2.2 Flutningar a vegakerfinu

[ juni 2003 skiladi Hagfraedistofnun Haskola Islands lokaskyrslu vegna verkefnis sem
verid hefur i gangi fyrir Vegagerdina sidan 1995 um konnun & flutningum eftir
vegakerfinu. Verkefninu var “atlad ad afla upplysinga um flutninga eftir vegakerfinu,
vinna Ur peim og setja fram & pann hatt ad par auki pekkingu & umfangi og edli
flutninga a vegum.” bessi konnun er besta heimild sem til er vardandi heildarflutninga
a vegakerfinu en alls voru framkvamdar 16 vegakannanir og fjérar fyrirtaekjakannanir
a nokkurra ara timabili. Heildarflutningar eru metnir Gt frd nidurstodum ur
vegakonnunum og voru arid 1999 axtladir um 2,8 milljonir tonna eda 400 milljonir
tonnkm ef melt er 1 flutningsvinnu. Rétt er ad itreka ad petta er adur en Samskip
hattu strandflutningum og gefur pvi ekki rétta mynd af stodunni i dag. Eins og a0ur
hefur komid fram er arlegur vidbotarakstur Samskipa um tveer milljonir kilometra. Ef
gert er rad fyrir a0 medalpungi & flutningabil hja peim sé 15 tonn pydir pad
vidbotarflutningsvinnu & vegakerfinu upp 4 30 milljonir tonnkm sem er 7,5% aukning
fra peirri flutningsvinnu sem aatlud var i skyrslu Hagfraedistofnunar.

3 Ahrif breytinganna a landflutninga

3.1 Ahrif 4 umferéarmagn

Aztlad er ad umferd a stofn- og tengivegum landsins sé na taeplega 2.000 milljonir
km 4 ari. Ef notad er sem medaltal ad pungir bilar (>3,5 tonn) séu um 8% af
umferdinni, aka peir um 160 milljon km & ari. Eimskip aatlar ad vidbotarakstur i
kjolfar pess ad strandsiglingum verdur heett verdi allt ad 3 milljonir km & ari. Pad
pydir teeplega 2% aukningu & akstri pungra bila 4 vegakerfinu, og um 0,15% aukningu
i heildarumfero.

Hjé talsmonnum Eimskips fengust paer upplysingar ad hja Flytjanda er gert rad fyrir
a0 bata vid u.p.b. 8 flutningabilum til ad anna pessari viobot en adallega verdur um
ad raeda betri nytingu 4 peim bilaflota sem er fyrir hendi, ba&di med pyngra hlassi &
hvern bil og einnig verdur ekid & voktum. Nyting strandferdaskipsins hefur verio 6fug
vid nytingu bilaflotans, p.e. nyting skipsins hefur verid betri til Reykjavikur en nyting
bilanna er betri fra Reykjavik og hjalpar pad einnig til vid baetta nytingu bilaflotans.

Viobotarakstur mun koma mjog misjafnlega nidur & vegakerfinu. Reiknad er med ad
um 72 pus. tonn 1 viobot vid pad sem nu er flutt séu flutningar til og frd Nordurlandi
eystra (50 pus. & Akureyrarsvadid og 22 pus. & Husavikursvaedid), um 26 pus. tonn til
og frd Nordurlandi vestra (Saudarkrokssvaedid) og um 35 pus. tonn til og fra
Vestfjoroum, sem skiptist i 27 puis. tonn nordur Strandir og um Djipid, og um 8 pus.
tonn um Bardastrond til sudurfjardanna. Viobotarferdir til og fra Nordurlandi verda
um 20 4 sélarhring ad medaltali og um 7 til og frad Vestfjordum. Gréflega ma aatla ad
petta pyoi eftirfarandi hlutfallslega aukningu i akstri pungra bila:
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Vegarhluti Acetlud aukning pungra bila & sélarhring
Reykjavik — Borgarnes 10 % (270 bilar i stad 245)
Borgarnes — Bru 23 % (135 “ 110)
Bru — Varmahlio 20 % (120 «“ 100)
Varmahlid — Akureyri 23 % ( 80 “ 65)
Akureyri — Husavik 13 % ( 45 “ 40)
Nordur Strandir 33% ( 20 “ 15)
Um Djapid 50% (15 “ 10)
Um sunnanverda Vestfirdi 20% (12 “ 10)

[ eftirfarandi suluriti ma sja aztlada ofangreinda umferdaraukningu.

A=ztlud aukning umferdar pungra bila vegna breytts
100% flutningsmata
90% A
80%
70% -
60%
50% A
40% —
30% A
20% —
10% -
0% ‘ ‘ ‘
Rvk.- Borgarn.-  Bru-  Varmahl.- Akurey.-  Nordur Um Um
Borgarn. Bru Varmahl. Akureyri Husav. Strandir sunnanv. Djupid
Vestfirdi
‘D Aztlud aukning umferdar ‘

Toluverd ovissa er 1 pessum tolum par ed niiverandi fj6ldi pungra bila er aatladur, en
midad er vid akvedid hlutfall, vidast 8%, af heildarumferd 4 vidkomandi vegarhluta.
Pad hlutfall hefur verid stadfest i nokkrum umferdarkonnunum & sidastlionum arum,
sbr. kafli 2.2. Sums stadar er hlutfallid p6é ner 10%. Heildarumferdin er nokkud vel
pekkt Gr umferdartalningum en er mjog breytileg milli peirra vegarkafla sem hér eru
teknir saman i ofangreinda vegarhluta. Pad hefur ahrif & ndkvaemni i mati & peirri
umferd sem midad er vid 4 hverjum vegarhluta, og par med 4 fj6lda peirra pungu bila
sem hér er midad vid ad fari um vegina i dag. Ovissan er mest par sem umferdin er
litil.

Hafa ber i huga ad framangreindar tolur midast vid alla bila sem eru yfir 3,5 tonn ad
pyngd. Auk voruflutningabila sem flytja fyrst og fremst stykkjavoru og fisk er par um
ad raeda bila sem notadir eru til folksflutninga, oliuflutninga, mjoélkurflutninga,
malarflutninga, innansveitarflutninga o.fl. Ekki eru tiltek gégn um hvernig pungir
bilar skiptast & pessa flutningaflokka. Groft mat bendir til pess ad hefdbundnir
voruflutningabilar séu riflega helmingur af 6llum pungum bilum 4 vegakerfinu.
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3.2 Ahrif 4 umferdaréryggi

Reiknud hefur verid Gt medaltidni' slysa par sem pungir bilar koma vid sdgu 4 helstu
leidum nordur i land og til Vestfjarda. Byggt er a skradum slysum aranna 2000-2003.

AJ pvi gefnu ad vidbotarakstur 1 kjolfar pess ad strandsiglingum verdur heett verdi allt
ad 3 milljonum km 4 ari ma buast vid ad i allt fjolgi slysum a pessum leidum um
teplega 10 slys 4 ari ad medaltali. I pvi sambandi ma geta pess ad arid 2003 urdu alls,
skv. skraningu Umferdarstofu, 1372 slys i dreitbyli. Hér er ordid slys notad yfir baedi
eignatjon og slys med meidslum 4 folki. Medalkostnadur vid hvert slys (eignatjon og
slys a folki) er ramlega 2 m.kr. Fyrirliggjandi upplysingar benda ekki til ad
meidslationi sé heerri en medaltal 1 slysum sem pungir bilar eiga adild ad.

3.3 Abhrif 4 losun grédurhusalofttegunda

Hvad umhverfisdhrif vardar er fyrst og fremst um ad raeda ahrif 4 losun
grodurhusalofttegunda, einkum CO; en umfjéllun um beina mengun hettulegra efna
er hér sleppt, sja po kafla 6. Talid er ad 4 Islandi komi um 25% af peirri losun fra
samgongum, og pa fyrst og fremst fra bilaumferd. Aztlad er ad umferdin hafi i heild
losad um 650 pus. tonn af CO; arid 2003.

Miénafoss hefur samkvaemt upplysingum fra Eimskip flutt um 160 pasund tonn & ari i
strandsiglingunum og notad um 3.000 tonn af oliu. Losun & CO, fra skipinu hefur pa
verid um 9.500 tonn & ari.

Eimskip hefur aetlad ad vidbotarakstur sem kemur til vegna nidurlagningar
strandsiglinga med Maénafossi verdi allt ad 3 milljonir km 4 ari. Medaleydsla storra
flutningabila af nyrri a&rgerdum eins og Eimskip notar (Euro 3) er liklega um 55 1/100
km. Pad pydir ad oliunotkun bilaflota Eimskips eykst um ca. 1.700 tonn 4 ari, og par
med eykst losun 4 CO, um ca 5.400 tonn & ari.

Losun CO, mun pvi minnka um taeplega 57% vid pad ad leggja nidur skipid. I pessu
sambandi verdur ad taka tillit til eftirfarandi patta: Flutningsmagn minnkar um 30 pts.
tonn, eda ca. 19% af heildarflutningum skipsins, pegar kisilgirflutningum verdur heett
og Eimskip mun beta nytingu bilaflotans verulega, p.e. flytja meira i hverri ferd.

ftrekad skal, ad pessar nidurstodur byggja 4 gégnum fra Eimskipi vardandi akstur og
oliunotkun. Hér er einungis verid ad fjalla um eitt skip, sem ovist er hversu vel hefur
verid nytt uppa sidkastid, og par breytingar sem verda vid ad siglingum pess verdur
hatt og flutningabilar taka vid. Pad er pvi ekki hagt ad fera nidurstoournar yfir a
almennan samanburd 4 losun CO; frd skipum og bilum. Eins og fram kemur annars
stadar i skyrslunni telur t.d. ESB ad sjoflutningar hafi enn vinninginn vardandi
orkunytingu og losun CO,, pott dregid hafi saman & sidustu arum.

3.4 Ahrif & nidurbrot & vegum

Gerd hefur verid frumskodun & pvi hver ahrif pad hefdi & vegakerfid ef veruleg
aukning verdur 4 pungaflutningum vid pad ad strandflutningar med skipum verdi

' Med slysatidni er att vid fjolda slysa 4 milljon ekinna km.
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aflagdir. Almennt er talid ad nidurbrot & burdarlagi vega fari eftir hinni svokdlludu
fjordaveldisreglu par sem nidurbrot eykst i hlutfalli vio fjordaveldid af alaginu, og 1t
frd pvi er unnt ad reikna svonefndan skemmdastudul.

Eins og fram kom i kaflanum um umferdarmagn er aatlud aukning pungra bila 10 —
50%, eftir pvi hvada vegarhluta er verid ad skoda. Samkvaemt utreikningum &
nidurbroti pydir pessi aukning ad liftimi burdarlaga vega styttist um 3-5 ar, midad vid
pad sem annars hefdi verid. Pad pydir ad endurbyggja parf vegi eda a.m.k. styrkja
verulega eftir 15-17 ar 1 stad 20 ara, eftir byggingu vidkomandi vegar. Lita skal 4 ad
petta gefi adeins hugmyndir um hlutfallslegar breytingar og nidurstodurnar midast vid
paer forsendur sem settar voru inn i erlent forrit, en forritid hefur ekki verid lagad ad
islenskum adsteedum, auk pess sem reikningarnir eru mjog grofir. I pessu sambandi
parf einnig ad hafa i huga ad vid honnun nyrra vega er reiknad med akvedinni
umferdaraukningu 4 liftima veganna.

bessar nidurstodur mida vid ad vegirnir séu nybyggdir og aetlud umferd komi 4 pa
sem slika. bPar sem burdargeta vegakerfisins er sums stadar undir stadli, getur svona
aukning haft i for med sér toluvert meiri liftimastyttingu par sem ekki er um ad raeda
venjulegt nidurbrot vega heldur nalgast brotastand, pegar segja ma ad vegurinn beri
skyndilega ekki pungaumferd. Hér er heldur ekki tekid tillit til pess ad einhver hluti
pessara vega geta verid mjoir og eru pess vegna pegar med burdarpolsveikingu i
kontum. bess ber einnig ad geta, ad par sem umferd er mjog litil og vegir hafa verid
byggdir upp skv. stadli, er liklegt ad stytting liftima sé eitthvad ofmetin.

Vegakaflar 4 leidunum Reykjavik-Akureyri-Husavik eru ad stérum hluta byggdir a
arunum fra 1982 til 1988. Midad vid 20 ara honnunartima er liftimi 4 burdarlagi
pessara vegakafla pvi langt kominn og vida kominn & tima, 6had vidbotar
pungaumferd. Raunar hefur & sidustu arum verid unnid ad styrkingu burdarlaga a
ymsum koflum 4 pessari leid. A leidinni Reykjavik-fsafjorour eru hins vegar vegir
vida mjoir og skortir vida & burdarpol. Storar sveiflur & pvi alagi sem ofannefndir
kaflar verda fyrir geta pvi kallad 4 styrkingu burdarlaga tiltdlulega fljott. Styrkingu
eda endurnyjun burdarlaga fylgir einnig endurnyjun slitlags.

Ef gert er rad fyrir ad liftimi styttist um ad medaltali ca. 20% vegna aukningar
pungaumferdar, pa ma horfa til eftirfarandi talna med tilliti til kostnadar. Til vidhalds
vega med bundnu slitlagi eru i dag notadar um 1400 milljonir kréna 4 ari, en pyrftu ad
vera a.m.k. 1600 milljonir ef midad er vid porf. betta vegakerfi med bundnu slitlagi er
alls um 4200 km. Ef midad er vid porf parf pvi um 380 pusund kronur/km & ari til
vidhalds. Ef liftimastytting er um 20% ba pyrfti ad auka vidhald samsvarandi a
pessum 800 km sem eru til skodunar & leidunum Reykjavik-Husavik og Reykjavik-
[safjordur. Pad er aukning um ca. 75 pusund krénur/km & éri. Petta eru alls um 60
milljonir krona & ari. En eins og adur er getid, pa er liklegt ad vegna aldurs og astands
vegkaflanna (pessara 800 km) ad pessi kostnadur dreifist ekki jafnt yfir 20 4ra
liftimaskeid peirra, heldur falli hann & fyrri hluta pess. Pannig meetti mjog groft aactla
a0 auka pyrfti vidhaldsfjarveitingar eingdngu vegna pessarar aukningar i
pungaumferd um a.m.k. 100 milljénir krona & ari. Pad tekur beadi til endurnyjunar
burdarlaga og slitlaga vidkomandi vega. A méti kemur ad tekjur Vegagerdarinnar af
pungaskatti vegna pessa viobotaraksturs munu aukast nokkud. Gera ma rad fyrir ad
tekjurnar geetu verid 4 bilinu 80-120 m.kr. 4 ari midad vid priggja milljona kilometra
aukinn akstur pungra flutningabila.
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4 Ahrif breytinganna a hafnir

4.1 Ahrif 4 afkomu hafna

Siglingastofnun hefur lagt mat & 4hrif breytts fyrirkomulags 4 flutningum & tekjur og
afkomu hafna. I matinu eru notadar paer hafnir sem strandflutningaskip Eimskips hafa
haft vidkomu i og til grundvallar er pad flutningsmagn sem gefid er upp af Eimskipi
eda 160 pus. tonn & ari. Af pessum 160 puis. tonnum eru 30 pus. tonn af kisilgar en
framleidslu & honum verdur haett um nastu dramot. Gjold eru midud vid verdskra sem
gilti i Vestmannaeyjum 1 lok agust 2004 og er pridji flokkur vorugjalda notadur til
utreiknings 4 6llum flutningi nema kisilgur.

Sundurgreining flutninga Tonn

Annar strandflutningur 27.300
Milliflutningar i Vestmannaeyjum 22.700
Milliflutningur Eskifirdi 35.000
Milliflutningur Reykjavik 35.000
Heildarmagn i strandflutningi 160.000

Reiknud hafa verid vidkomugjold, pad er kostnadur vid komu til hafnar an vorugjalda
og sidan vorugjold af flutningi. A0 medaltali hafa vidkomugjold numid 595 pus. kr. i
ferd sem gerir 1 50 ferdum 4 4ari 29,7 m.kr. sem greidast af utgerd skipsins.

Viokomugjold eftir hofnum i hverri ferd. | kr.

Reykjavik 70.888
Patreksfjorour 65.975
[safjorour 47.539
Saudarkrokur 47.303
Siglufjérour 52.475
Hafnasamlag Eyjafjardar 46.577
Hafnasamlag Nordurlands 57.370
Husavik 34.475
Neskaupstadur 37.475
Eskifjorour 37.475
Vestmannaeyjar 97.589
Alls kr. 595.141

Vorugjold sem greidd eru af mottakanda eda sendanda farms namu 4 arsgrundvelli
104,1 m.kr. Fyrirkomulag vid tutreikning vorugjalda er pannig ad & voru milli hatha
innanlands er reiknad halft vorugjald i brottfararh6tn og heilt i komuhofn.
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Sundurlioun viokomugjalda i hverri fero | Kr.

Lestagjald tvisvar i manudi 195.711
Bryggjugjald 12/24 timar 114.988
Festargjald dv. 23.556
Festargjald nv. 10.112
Oryggisgjald 169.000
Oryggisgaesla dv. 3.000
Oryggisgasla nv. 14.574
Hafnsaga fast gjald 24.077
Hafnsaga 2 med 25% afsletti 37.623
Sorpgjald 2.500
Alls kr. 595.141

Af vorum 1 milliflutningi (transit) er reiknad eitt vorugjald i hvorri hofn fyrir sig.
Forsendur vid utreikning vorugjalda eru pannig ad 132,7 pus. tonn eru reiknud sem
milliflutningur og 27,3 pus. tonn annar flutningur 4 milli hafna innanlands.

[ samantekt um rekstrarafkomu vidmidunarhafnanna arin 2001 til 2003 er afkoma af
rekstri an afskrifta en med fjarmagnslidum (veltufé fra rekstri) 689,5 m.kr. arid 2003
p.a. er Reykjavikurhofn med 483,5 m.kr. I greiningu 4 rekstri Reykjavikurhafnar sem
gerd var arid 2003 kom 1 1jos a0 rekstraratkoma hafnarinnar byggist ad verulegu leyti
a tekjum af eignum. Med visan til 4durnefndrar greiningar ma reikna med ad 40% af
afkomu Reykjavikurhafnar komi fra hafnarstarfsemi og atkoma hafnarinnar sé pvi
193,0 m.kr. Heildaratkoma vidmidunarhatnanna er pvi detlud um 400 m.kr.

Midad vid gefnar forsendur eru tekjur vidmidunarhafnanna af strandsiglingum 133,8
m.kr. Tekjurnar skiptast pannig ad 29,7 m.kr. eru viokomugjéld og 104,1 m.kr. eru
vorugjold.

Utflutningshafnirnar prjar Eskifjordur (Fjardabyggd), Vestmannaeyjar og Reykjavik
munu liklega halda verulegum hluta af sinum tekjum sem skyrist af pvi ad viokomum
storra flutningaskipa mun ventanlega fj6lga en hinar 7 hafnirnar tapa tekjum. Tapadar
tekjur skiptast pannig ad 17,6 m.kr. eru vidkomugjold og 59,7 m.kr. vorugjold,
samtals 77,3 m.kr.

Ahrif 4 afkomu hafna an utflutningshafna | m.kr.

Heildaratkoma fyrir breytingu 236,0
Afkoma eftir breytingu m.kr. 158,7
Tekjutap hafnanna 77,3

Adrar hafnir en utflutningshafnirnar voru med atkomu af rekstri (veltufé fra rekstri)
ario 2003, 236,0 m.kr. Tekjuskerdingin mun ad verulegu leyti koma beint nidur a
afkomunni par sem kostnadur hafnanna er ad mestu fastur kostnadur t.d. i
hafnarmannvirkjum. Reikna ma pvi med skerding & atkomu adurgreindra hatna verdi
77,3 m.kr. eda 32,8% af rekstrarafkomunni.
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4.2 Ahrif 4 nytingu hafnarmannvirkja

Ménafoss hefur vidkomu 4 10 hofnum utan Reykjavikur. Stofnkostnadur
hafharmannvirkja er mismunandi eftir adstedum 4 hverjum stad, bryggjur i misjéfnu
astandi og fra ymsum timum. Elsta bryggjan er a Siglufirdi, par sem komid er ad
endurnyjum, adrar eru nylegar eins og & Saudarkroki. Kantlengd er breytileg en gera
ma rad fyrir ad skipid purfi 120 — 130 m i vidlegu og um 7 m dypi vid kant.
Sumstadar er kanturinn styttri, t.d. Siglufirdi og annarsstadar er kantur 10 — 20 m
lengri, t.d. Akureyri. Til einfoldunar er hér gert rad fyrir ad endurstofnverd
mannvirkja sé pad sama alsstadar, um 1,4 millj.kr./m bryggjukants.

[ toflunni ad nedan eru taldar vidkomuhafnir utan Reykjavikur, lengd bakka sem
skipid notar og dxtlad endurstofnverd.

Kant- Byggingar- Endurstofnv.

Hofn/ bryggja lengd (m) ar (millj.kr)
Patreksfjordur/ ytri bakki rennu 113 1968/ 1992 158
isafiéréur/ Sundabakki 120 1987 168
Saudarkrékur/ Fremri gardur 130 2002 182
Siglufjéréur/ Baejarbryggja 100 1958 140
Dalvik/ Noréurgardur 130 1984/ 1999 182
Akureyri/ Oddeyrarbryggja 140 1975 196
Husavik/ Nordurgardur 125 1992 175
Neskaupstadur/ Lodnubryggja 120 1966 168
Eskifjoréur/ Hafskipabryggja 130 1998 182
Vestmannaeyjar/ Binnabryggja 128 1979 179

1730

Aztlad endurstofnverd hafnarbakka i pessum 10 hofnum er samtals 1.730 m.kr. eda
173 m.kr. ad jatnadi hja hverri hofn.

Siglingastofnun hefur unnid parfagreiningu fyrir hatnir og pa m.a. lagt mat & nytingu
hafnarkanta. Nyting i vidlegu midast vid 15. til 20. mesta alagsdag yfir arid, p.e. i
rumlega tvaer og halfa viku eda um 5% timans getur 4lag ordid meira eda jafn mikid
og er a vidmidunardegi.

Hja strandflutningah6fnunum eru nytingartdlur vidlegumannvirkja, sem geta tekid vio
skipum & sterd vid Manafoss, fra um 52% hja Patreksfjardarhofn, 78% hja
Saudarkrokshofn upp 1 u.p.b. 100% hja hinum héfnunum.

Timi sem Manafoss stoppar i hverri hofn er frd pvi ad vera innan vid tvaer klst. upp 1
um 6 klst. par sem mestir flutningar eru. Pvi er ljost ad nyting 4 bryggjum i
strandflutningahdfnunum er ad storum hluta frd 6drum skipum en Manafossi, t.d.
0drum flutningaskipum og steerri fiskiskipum. Hinsvegar er pess krafist ad aatlun
standist og bryggjan parf &vallt ad vera laus 4 peim tima sem strandflutningaskipid er
og Onnur skip geta pvi litid notad hana pa daga.

Samkvaemt mati i toflunni hér ad framan liggur um 170 m.kr. fjarfesting i
hafnarbakka sem Manafoss notar hja hverri strandflutningah6tn. A0 jafnadi er datlad
ad pessi fjarfesting nytist 12 - 18% lakar eftir a0 Ménafoss hettir ad sigla. Pad eru po
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margir ovissupattir eins og t.d. hvort 60rum skipakomum fekkar eda fjolgar i
kjolfarid & pessari breytingu en likur eru 4 ad pad verdi breytilegt milli hafna.

Strandsiglingar verda ventanlega afram & Vestfjardahafnirnar med Jaxlinum. |
Vestmannaeyjum og 4 Eskifirdi eru millilandaskipin med vidkomu, reett er um ad
meiri flutningar muni faerast & per hafnir. Mestra ahrifa mun vaentanlega geeta a
Nordurlandshéfnunum, Saudarkroki, Siglufirdi, Dalvik, Akureyri og Husavik. bar
missa stodu sem strandsiglingahafnir og likur & ad landanir togara ferist padan i
auknum meli og 4 hafnir padan sem hagkvamara verdur ad koma afurdum a markad.
Steinullarverksmidjan a Saudarkroki og Saplast 4 Dalvik purfa ad endurskipuleggja
flutningsleidir fyrir sinn utflutning og heett vid ad stada pessara fyrirtaekja versni pegar
fré lidur.

Nidurstadan er ad pau mannvirki, sem pjénad hafa Ménafossi i peim 10 hofhum sem
um radir, munu i heildina nytast verr en adur. Erfitt er ad nefna dkvedna tolu um
vannytta fjarfestingu en hugsanlega gaeti samanlagt verid um ad raeda 150 — 200 metra
af bryggjukdntum eda fjarfestingu a bilinu 200 — 300 m.kr.

5 Sjonarmid nokkurra hafna og framleidslufyrirtaekja
a landsbyggdinni

Sjonarmio fyrirtzekja a landsbyggoinni.

Ionfyrirtaeki A: Flytur til sin um 2.000 tonn af hraefni 4 ari og framleidir ur pvi vorur
sem verda 30.000 raimmetrar sem fullunnar vorur. Af vérunum eru 70% til utflutnings
og afgangurinn fer 4 innanlandsmarkad. Mest allar vorur 4 innanlandsmarkad eru
fluttar landleidis til kaupenda. Allar vorur til utflutnings og hraefnid hafa verid flutt
sjoleidis. Flutningskostnadur fyrir 40 feta gdm med bil til Reykjavikur er u.p.b. 100
pus kr., gjald fyrir sama gam sjoleidis er taeplega helmingur af gjaldinu med bil. |
samtolum fyrirteekisins vid fulltra Eimskips fullyrda peir sidarnefndu ad engin
breyting verdi til hins verra a pjonustu og kostnadi vid flutninga.

Heakkun vorugjalda hafnanna 4 sidasta ari skerti samkeppnisstodu fyrirtekisins og
kom pad athugasemdum til réttra yfirvalda. Fyrirtekid sem er hluti af nokkrum
framleidslueiningum, einni 4 Islandi og nokkrum erlendis byr na pegar vid hesta
hlutfall flutningskostnadar innan hépsins. Fyrirtekid ottast ad flutningsgjold muni
hakka & nastunni pratt fyrir fullyrdingar um hid gagnstada en flutningsgjold hafa
veruleg ahrif 4 samkeppnisadstodu pess.

Sjavarutvegsfyrirtaeki A: Strandflutningar Eimskips hafa ekki verid mikid notadir af
fyrirteekinu. Afurdir hafa ad mestu farid sudur med bilum. bad er vaxandi ad skip 4
vegum kaupenda komi og taki vorur, mest landfrystar en frystitogaraafurdir hafa verid
keyrdar sudur. Pad er nokkud um ad vorur vidsvegar ad af landinu komi til pokkunar
hja fyrirteekinu og pa hafa par komid og fari0 med Eimskipi sem hefur stillt
innanlandsfragt i hof og stilad upp & tekjur af utflutningi somu afurda. Flutningar a
landi hafa pann kost ad afskipanir verda oOrari. Heilt yfir reiknar fyrirtekid med
kostnadarauka af breyttu fyrirkomulagi strandsiglinga.
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Sjavaratvegsfyrirtaeki B: Allur atflutningur fra landvinnslu hefur farid i ggmum med
strandflutningaskipi. Varan er seld vid verksmidjudyr og pad kemur i hlut kaupenda
ad semja um flutningskostnad. Kostnadarauki af landflutningum geeti komid fram i
Ohagstaedara verdi 4 afurdum. Allar ferskar afurdir og hraefni er flutt med bilum.

Sjonarmio hafna a landsbyggoinni.

Hofn A: Hofnin tapar u.p.b. 10 mkr. i veltu af 15 pasund tonnum af flutningi.
Hafnaryfirvold purftu ad hrada fragangi vegna siglingaverndar ad krofu Eimskips sem
sidan tilkynnti ad strandsiglingum yroi heett. Hafnaryfirvold telja ad bryggjur muni
ekki verda vannyttar pvi hofnin hafi verid i bryggjuhalleri. Vorur sem koma til
hafnarinnar med erlendum skipum eru aburdur, salt, raekja og olia. Afurdir fra
fiskvinnslu eru ad mestu fluttar burt med bilum. Hafnaryfirvold ottast ad frystitogarar
hetti ad landa, peir muni telja hagkvaemara ad landa i atflutningshofn.

Hoéfn B: Flutningar um héfnina eru um 180 til 190 pus. tonn og hafa strandflutningar
verid 30 pus. tonn par af. [ dag er Eimskip med hasnadi og 16dir i kringum rekstur
sinn og ad auki vidbodtarland. Hofnin parf ad semja vid Eimskip um notkun annarra
adila a pessari adstodu og endurskoda leigusamninga. Mannvirki munu ekki verda
vannytt, adrir adilar munu koma 1 stad Eimskips. Flutningapjonusta Eimskips hefur
ekki proast. Pad er vaxandi porf fyrir sveigjanlega pjonustu pannig ad skip komi og
taki vorur Ur skipum sem koma inn til l6ndunar. Stér tgerdaradili &4 stadnum notar
gama ekki mikid fyrir afurdir, paer fara med leiguskipum. Hafnaryfirvold hafa ekki tra
a pvi ad flutningar minnki, pad taki adeins tima ad 4tta sig 4 stodunni og bregdast vid.

Hofn C: Nyr hafnarkantur og dypkun voru gerd i samradi vid Manafossmenn og
nyting peirrar fjarfestingar minnkar, sama gildir um gdmasvedi. Eimskip krafdist pess
ad akvedi siglingaverndar yrdu uppfyllt og heettu svo ad sigla. Pad hefur verid
aukning i skipakomum vegna hraefnis til rekjuvinnslu. Reakjuafurdir hafa farido meo
strandflutningaskipinu en fiskafurdir fara i vaxandi maeli med leiguskipum, gdmafladi
hefur minnkad. Tap hafnarinnar af breyttu fyrirkomulagi geti numid 6 til 8 m.kr. bad
var afall fyrir hofnina pegar haett var ad flytja afurdir framleidslufyrirtekis 4 stadnum,
4 innanlandsmarkad, med skipum fyrir nokkrum &rum en magnid var 20-40 tuttugu
feta gdmar 4 viku. Heildarnidurstadan er st ad petta breytta fyrirkomulag er ekki
endalok fyrir h6fnina en geri reksturinn erfidari.

6 Almennt um sjoéflutninga

[ samanburdi vid adra flutningsmata eru kostir sjoflutninga oftast nefndir pessir:

1. Skilvirkur og umhverfisvaenn flutningamati.

2. Mjog oft 6dyrasta flutningaleidin og oft fyrsti valkosturinn til pess ad na
flutningum af yfirfullu vegakerfi vidkomandi svada.

3. Mikilvaeg leid til pess ad koma flutningum til eyja og afskekktra stada.

Yfirlyst stefna ESB er ad vinna gegn vexti landflutninga. ESB hefur pvi mikla tra a4
gildi sjoflutninga og ver arlega hdum upphadum til pess ad nd sem mestum
flutningum af yfirfullu vegakerfi alfunnar yfir 4 sjoinn og pa einnig lestir og innri
vatnaleidir. Sjoflutningar eiga sér mikla hefd i alfunni og standa nokkud jafnfaetis
flutningum & vegum pegar liti0 er til heildarmagns flutninga i tonnkm.
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Hvad Island vardar er deemid ekki eins einfalt og hja ESB. P6 svo ad morgum finnist
ndg um umferdina i Reykjavik verdur vist seint sagt ad vegakerfid sé yfirfullt vida a
landsbyggdinni. Sem deemi ma nefna ad medal arsdags umferdin (ADU) i Djupinu er
um 70 bilar & solarhring. Varla munar pvi um nokkra bila til vidbotar pd storir séu.
Jafnframt er haegt ad nefna ad préounin virdist gengin miklu lengra hér & landi en i
Evropu par sem reglubundnar dztlunarsiglingar 4 strondina eru n1 ad mestu ad lida
undir lok. Petta sem skodad hefur verid i pessari skyrslu p.e. ad Eimskip skuli hatta
reglubundnum strandflutningum er adeins lokaskrefid i préun sem att hefur sér stad
um aratugar skeid.

Margir peettir hata eflaust radid pessari préun, t.d. folkstekkun, minni fjarfestingar
og sampjoppun 4 landsbyggdinni, litid flutningsmagn m.v. nyja taekni, battar
vegsamgongur, betri og hagkvemari bilar, minna birgdahald og sifellt meiri krofur
um hrada af halfu neytenda og atvinnufyrirtakja eru eflaust storir orsakavaldar. Hver
peirra skiptir mestu mali er ekki gott ad segja en sem demi ma nefna ad pekkt er ad
pessi proun hefur att sér stad pratt fyrir ad strandflutningar hafi 4 vissum stodum &
landinu verid mun 6dyrari kostur en landflutningar.

Annad sem nefna mé er ad margt bendir til pess ad verdlagning sé ef til vill ekki
réttlat. Til pess ad skyra petta ma benda & ad margir hafa ordio til pess ad nefna ad
e.t.v. greidi landflutningarnir ekki réttan kostnad fyrir notkun sina af vegakerfinu og a
sama hatt valdi samfélagslegum kostnadi p.e. umhverfiskostnadi, tafakostnadi og
slysakostnadi svo eitthvad sé nefnt sem greinin greidi ekki heldur rétt verd fyrir. Tolur
fra Svipjod benda til pess ad sjoflutningarnir greidi med gjoldum sem lagdar eru a
greinina par i landi near ad fullu pann samfélagslega kostnad sem greinin veldur en
landflutningarnir greidi adeins um helming pess kostnadar. Hagfraedistofnun HI er
einmitt um pessar mundir ad vinna slikt mat fyrir stofnanir samgonguraduneytisins
hvad Island vardar. Verdi nidurstada hennar med likum hztti og i Svipjod vaknar
spurningin um hversu vid séum bettari. Er almennur vilji til pess ad auka gjaldtoku a
landflutningana p6 réttlatt kunni ad vera og par med gera lifsskilyrdin verri &
landsbyggdinni?

Leid ESB um pessar mundir er ad styrkja sjéflutninga med ymsum haetti sé 4 annad
bord hagt ad sanna ad flutningar hafi feerst af vegunum. bessi verkfni eru m.a. TEN-
transport sem er samgongudatlun ESB, Short Sea Shipping, Marco Polo II og
Motorways of The Sea. Er vilji til pess hér 4 landi ad gera eitthvad svipad?

Sé 1itid til pess hvers vegna vid &ttum ad gera slikt pa koma til skodunar rokin ad nyta
fjarfestingar i hofnum og na fram arangri i umhverfis- og umferdardryggismalum. Hér
verour ekki frekar fjallad um ahrif 4 slys, havada eda tafir, en visad i stadinn til
vaentanlegrar skyrslu Hagfraedistofnunar sem adur var nefnd. bess i stad verda
umhverfismalin skodud sérstaklega med tilvisun til umfjéllunar framkvemdastjornar
ESB og pa hvad sjoflutningar hafa almennt fram yfir landflutninga i peim efnum
midad vid fyrirfram gefnar forsendur vel ad merkja. Ekki verdur gerd tilraun til pess
hér ad meta pessi ahrif 4 neinn hatt pvi pad er utan pessa verkefnis. Hér er pvi
eingdngu um almennar upplysingar ad reda sem rétt er ad halda til haga.
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Umbhverfispeettir strandsiglinga i samanburdi vio flutninga 4 vegum

[ riti sinu um préun sjoflutninga fra 1999 er greinargerd um umfhverfispeetti
sjoflutninga i samanburdi vid adrar greinar samgangna. Eftirfarandi umfjollun tekur
mid af peim texta, en er ad visu nokkud stytt:

CO,, CO, HC og sotagnir

Orkunyting sjoflutninga er mun betri en landflutninga. begar ad petta er sagt pa er
m.v. fyrirfram gefnar forsendur sbr. textaboxid i lok pessa kafla. Samanber petta pa er
utstreymi CO, sem er grodurhtsaloftegund mun minna hvort sem meelt er & farpega
eda tonnkm.

Eldsneytiseydsla g/tn.km | CO, g/tn.km

Landflutningar 31,330 98,301

Sjoflutningar 4,828 15,45

Pad sama & reyndar einnig vid um CO, HC og soétagnir (particulate emissions), sja
toflu hér ad nedan.

NOX, SOz

Hvad kofnunarefnissambondin vardar eda NOx pa er Utstreymi peirra lika minna i
sjoflutningum en i landflutningum p6 munurinn sé ekki eins mikill.

Odru mali gegnir um SO, sem er eitrad brennisteinssamband. Par menga sj6flutningar
miklu meira en landflutningar.

g/tn.km. CcO HC sotagnir NOx SO,
Landflutningar | 0,479 0,227 0,078 0,978 0,031
Sjoflutningar 0,036 0,012 0,006 0,311 0,29

[ nyju yfirliti sinu um préun strandflutninga sem gefid var Gt 2. juli 2004° kys
framkvamdastjorn ESB ad syna meiri varkdrni um yfirburdi strandflutninganna a
umhverfissvidinu en gert var i yfirlitinu fra arinu 1999. Par kemur i Annex III
eftirfarandi fram (stytt i lauslegri pydingu):

Fra pvi ad framkvaemdastjornin setti fram stadhafingar um umhverfisahrif
strandflutninga 1 skyrslu sinni fra 1999 hefur verid erfitt ad nd fram nyjum
upplysingum en pad sem fundist hefur virdist p6 benda til pess ad fullyrdingar um
orkunytingu og utstreymi CO, standist. Pratt fyrir petta virdast nylegar heimildir

2 Heimild: Communication from the Commission to the European Parliment, The Council, The
Economic and Social Committee and the Committee of the Regions: The development of Short Sea
Shipping in Europe. COM(1999) 317 final).

3 Heimild: Communication from the Commission to the European Parliment, The Council, The
Economic and Social Committee and the Committee of the Regions: The development of Short Sea
Shipping in Europe. COM(2004) 453 final.
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benda til pess ad med hreinni bilvélum og hvarfakGtum fyrir stéra bila séu
landflutningar ad bata sig & vissum svidum umhverfismalanna. Sem demi ma nefna
ad svo virdist sem nyjustu EURO-bilvélarnar nai betri drangri i Utstreymi sotagna og
NOx en hagt er ad na 1 sjoflutningum vid rikjandi adstedur.

bratt fyrir petta og med tilliti til annars ytri kostnadar eins og t.d. hadvada, slysa og
tafa, virdast sjoflutningar enn hafa vinninginn og pad pratt fyrir ad tekid sé tillit til
ventanlegra teekniframfara i landflutningum. Framkvaemdastjornin treystir sér pvi til
ad fullyrda ad sjoflutningar eru umhverfisvaenir en hagt er ad gera betur og ba
sérstaklega gagnvart mengandi efnum.

The basic assumptions used in the calculations are as follows:

Road: Vehicle weight categories: 5,5-36 tonnes, Representative speeds: rural areas
50 km/h, highways 80 km/h (emission factors speed dependent); Load carrying
capacity: (Gross vehicle weight-1,5921)/1,3228, Loading factors 50% and 100%;
Lower heating value of diesel 42,5 MJ/kg,; Sulphur content in diesel 0,0005 kg/kg.
Emission factors for a 36 t vehicle loaded 100% (COPERT methodology): fuel
consumption: 350,908, CO2: 1101,007; CO: 2,151, VOC (HC): 0,858; Particulate:
0,564; NOx: 13,590, and SO2: 0,351 g/km.

Short sea shipping: Container and bulk ships in categories 5000-10.000 gt; Average
service speeds 19,09 (container carrier) and 14,32 (bulk carrier) knots; Fraction of
dead weigh available for freight: 0,95, Typical loading factors 65% and 100% for
container carriers and 50% and 100% for bulk carriers; Energy consumption (tonnes
a day) for container carriers: EC=8,0552+0,00235*GT and for bulk carriers

EC=0,9724+0,0019*GT,; Assumed energy consumption reduction factor

when running in ballast condition: 0,8, sulphur content of fuel 3%. Emission factors: CO2: 3,2; CO:
0,0074,; HC: 0,0024, Particulate: 0,0012; NOx: 0,0645 (assuming 50/50 split between medium and
slow speed diesel engines); and SO2: 0,06 g/g fuel consumed.
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7 Nidurstoour

Helstu nidurstodur pessarar greinargerdar eru eftirfarandi:

e Akstur pungra bila & vegakerfinu mun aukast um ca. 3 millj. km & &ri eda
u.p.b. 2% og um ca. 0,15% af heildarumferd.

e Flutningar Eimskips innanlands munu dragast saman um 30 pus. tonn, eda
20% af pvi sem Manafoss flutti adur, pegar Kisilidjan i Myvatnssveit haettir
starfsemi.

e Gera ma rad fyrir ad slysum (pa er att vio eignatjon og slys a folki) 4 vegum
fjolgi um 10 & ari ad medaltali.

e Losun CO; eykst um 5.400 tonn & ari vegna aetlads aukins aksturs Eimskips
en & moti minnkar losun CO; vegna nidurlagningar strandflutningaskipsins
Miénafoss um 9.500 tonn & ari pannig ad heildarlosun vegna pessara breytinga
minnkar um teplega 57%.

e Liftimi vega & nokkrum flutningaleidoum styttist um 3-5 ar ad medaltali midad
vi0 pad sem annars hefoi verid.

e Kostnadur Vegagerdarinnar vid vidhald og endurnyjun vega eykst ad
medaltali um a.m.k. 100 m.kr. 4 ari en 4 moti mé reikna meo ad tekjur hennar
af pungaskatti vegna viobotaraksturs aukist um 80-120 m.kr. & ari.

o Awmtlad tekjutap vidkomuhafna strandflutningaskipsins ad wtflutningshofnum
undanskildum er samtals rimlega 77 m.kr. & 4ri en tekjuskerdingin mun ad
verulegu leyti koma beint nidur 4 atkomu hafnanna par sem kostnadur er ad
mestu fastur.

e (QGert er rad fyrir a0 nyting hafnarbakka sem Manafoss notar i vidkomuhofn
verdi 4 bilinu 12-18% lakari eftir breytingar.

e Vannytt fjarfesting i hofnum geeti numid 200-300 m.kr. eftir breytingar.

e Orkunyting sjoflutninga er almennt mun betri en landflutninga.

e Leid ESB til eflingar sjoflutninga er ad styrkja pa med margvislegum heetti til
pess ad létta umferd af yfirfullu vegakerfi 4 meginlandinu.

Ahrifa aukins aksturs mun gta mjog misjafnlega 4 vegakerfinu. Samkvemt
upplysingum fra Eimskipi mun mesta fjolgun pungra bila verda & leidinni fra
Reykjavik aleidis nordur i land en hlutfallslega mesta aukningin verdur i
[safjardardjupinu og vidar & Vestfjordum. Ahrifin munu verda litil sem engin 4
Sudurlandi og Austurlandi par sem skip Eimskips munu afram hafa vidkomu i
héfnum & Austurlandi.

Vegakerfid er einnig misjafnlega i stakk buid til a0 maeta peirri auknu umferd sem
pessar breytingar munu valda. betta hefur p6 engin urslitadhrif & umferd eda slit &
vegakerfinu sem sliku heldur ber fremur ad lita til peirrar aukningar pungaumferdar
sem ordid hefur & undanférnum arum. Vegakerfid i heild var vidast ekki hannad til ad
bera slika umferd og ljost ad mjoir malarvegir t.d. & Vestfjoroum eru mun sidur til
pess fallnir ad taka vid aukinni pungaumferd heldur en t.d. pjédvegur 1 a leidinni
nordur i land. Burtséd fra burdarpoli er flutningsgeta vegakerfisins utan
hofudborgarsveaedisins vannytt og umraedd aukning pungaflutninga breytir litlu par
um.

Hafnirnar munu verda fyrir tekjutapi og nyting mannvirkja versna. Hvergi virdist hofn
eda vidlegukantar verda algjorlega vannyttir, veruleg ttgerd er a4 6llum st6ounum og
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demi er um ad bryggjuplass hafi sarlega vantad. Bjartsyni rikir um ad nyir
flutningsadilar komi ad hluta eda 6llu leyti 1 stad Eimskips. Proun hefur verid i pa
attina ad leiguskip komi og saki afurdir til utflutnings.

bad virdist skipta sjavarttvegsfyrirteeki minna mali en i0nfyrirteki ad strandflutningar
med skipum leggjast af. Stjornendur idnfyrirteekjanna hafa miklar ahyggjur af
framhaldinu og hvort breytt fyrirkomulag leidi til hekkunar & flutningsgjoldum.
[dnfyrirtaekin eru i hardri samkeppni og haekkun a kostnadi veikir samkeppnisstéduna.
Tenging i0nfyrirtekja 4 Nordvesturlandi vid vidskiptavini 4 Austurlandi og
Vestfjoroum verdur mun erfidari. Hraefni til idnadarframleidslu sem komid hafa
sjoleidina i sérhaefdum gdmum verda nu ad koma landleidina og tomir gamar ad
flytjast sudur med bilum.

[ pessari greinargerd hefur ekki verid lagt mat 4 pjodhagsleg ahrif pessara adgerda
enda krefdist pad mun nanari skodunar, t.d. ad farid yrdi ofan i kjolinn & starfsemi
fyrirtekja a peim stodum par sem strandflutningaskipid hefur haft vidkomu.
Hugsanleg kedjuverkandi éahrif pessara breytinga eru t.d. pau ad fiskiskip heetti ad
landa 1 pessum hofhum og leiti frekar eftir pvi ad landa i Gtflutningsh6fnum sem hefoi
sleem 4hrif 4 atvinnulif 4 stadnum og par med tekjur sveitarfélagsins og proun busetu 4
landsbyggdinni svo eitthvad s¢ nefnt. Somu ségu er ad segja um rekstur idnfyrirtekja
a landsbyggdinni sem sja fram & storaukinn flutningskostnad i kjolfar breytinganna
med tilheyrandi lakari samkeppnisstodu o.s.frv. A hinn béginn munu einhver
sveitarfélog hugsanlega njota gods af aukinni aksturstioni med varning og rekstur
utflutningshafna mun e.t.v. styrkjast.

Tekio er undir tillogu samgonguraduneytis og umhverfisraduneytis sem 16gd var fyrir
rikisstjorn 1 september sidastlionum ad skipud verdi nefnd undir forystu
samgonguraduneytis, med patttoku fjarmalaraduneytis og umhverfisraduneytis, sem
verdi falid ad kanna petta mal nanar og mota framtidarstefnu stjornvalda.
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